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Fahrwegplatte fttr die Fahrbahn von Magnetbahnzflgen 



Beschrelbung 

5 

Die Neuerung betrifft eine Fahrwegplatte fttr die Fahrbahn von 
Magnetbahnzugen, be! denen Fahrbahnen und Tragwerk getrenrrt und 
zusammenbaubar ausgefQhrt sind. 

10 Die in der Neuerung beschriebene Fahrwegplatte far Magnetbahnzage 
elgnet slch fur MagnetbahnzQge, deren Kurven groSera Radien aufweisen. 
Das 1st betepietsweise beim Magnetbahnzug Transrapid der Fail. 

Geteilte Fahrwege fur Magnetbahnen sind befepietawefee aus 
15 DE 196 19 866 A1, 196 19 667 A1 Oder DE 42 19 200 A1 bekannt 

DE 196 19 867 A1 beschreibt ein Verfahren rum Heretelten eines 
Magnetbahnfahrweges, bestehend aus Fahrbahn und Tragwerk, wobei 
Fahrbahn und Tragwerk zeitiich und raumlich unabhangig voneinander und 
20 mit den sie erforderlichen Baugenauigketen hergesteiit und dann 

untereinander verbunden werden. Keine Angaben macht dieses Dokument 
aber darOber, wie die Fahrbahnteile, die auf das Tragwerk montiert werden, 
beschafffen sein mussen. Far diese TeDe spiett insbesondere das Lflngen- 
zu-Breiten-Verhaltnis eine wesentiiche Rolle. 

25 

Auch aus DE 196 19 666 A1, die einen Fahrweg fDr MagneftahnzQge, 
vorzugsweise for Transrapidbahnen, bestehend aus einer Fahrbahn mit 
Seitenfuhrungsschienen und Statorpaketen beschreibt, gent eine genauere 
Gestattung der Fahrwegplatte, wie sie fur den Bau den 
30 Magnetbahnfahrweges in gro&er Zahl benotigt wird, nlcht hervor. In dem 
Dokument wird die Fahrbahn betraffend zwar die Art und Weise der 
Befestigung am Tragwerk beschrieben, nicht aber, an welchen Stedeh der 
Fahrweg urrterbrochen 1st, welche Langen-Breiten-Verhaltnlsse zwischen 
den ehzelnen Teilen der Fahrbahn bestehen soitten. 
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Auch die DE 42 19 200 A1 macht keirte Angaben dartlber, wetohe Ungen- 
zu-Bieften-Verhfiltnlsse der in thr beschriebene Fahrweg fflr Magnetbahnen 
aufweteen soilfce, 

Bekannte Fahrwege von MagnetbahnzQgen, insbesondeie von 
MagnetbahnzOgen, (fie sehr hohe Geschwindigkeiten eneichen, sind in alter 
RegeJ so ausgefOhrt, daft die Lflnge der Platte ein mehrfaches der 
Plattenbrette betrSgt Dadurch mflssen grofie Telle mft vtel Masse bewegt 
warden. Probtematisch sind derartig grofie Telle dann, wenn durch die 
Fahrwegplatten Kurven gebitdet werden mflssen. FQr diese sind 
Sonderbauteite erforderlich Oder aber grBfiere Abstande zwischen der einen 
Oder der anderen Seite der Fahrwegptertte, was for einen schnelten und 
reibungslosen Bau und die Betriebssicherheit der MagnetbahnzQge nicht 
vorteilhaft ist 

Es ist daher Aufjgabe der Neuerung, Nachteile dea Standes der Technik zu 
beaeltigen und eine Fahrwegplatte zu entwicketn, mit der es mdgtfch ist, 
kleinere Platten mit geringerem Gewicht zu verwenden, wobei auf eine 
elnheitliche Bauweise der Platte zurOckgegriffen werden kann. 

Diese Aufgabe wird durch den kennzeichnenden Teii des ersten 
Schutzanspruches geWst 

UnteransprQche geben eine weitere Ausgestaltung der Neuerung wieder. 

FOr die neue Fahiwegplatte fOr Fahibahnen von MagnetbahnzOgen, bei 
denen Fahrbahn und Tragwerk getrennt zusammenbaubar ausgefDhrt sind, 
zeiehnet slch dadurch aus, dafi die auf das Tragwerk aufsetzbare 
Fahrwegplatte aus einem Deckblech besteht, an dem beidseitig 
SeitenfQhrungsschienen angeordnet sind, wobel zwischen den 
SeitenfOhrungsschienen und Auflegepiatten Statortrager an querzur 
Fahrtrichtung bafindiichen Quertragem angeordnet sind, wobei auf den 
Quertragem das Deckblech befestigt ist. 

VorteBhaft ist es, die Quertrflger ais halbrunde Quertrfiger auszufOhren. Es 
ist aber ebenso denkbar, ate V-f6rmige Trftgerproflle Oder ais Quertrager 
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Dcppeft-T-Trager zu verwenden, an deren Enden die Statortrager 
angeschweifttsind und auf deren Ftachan sich Auflageplatten befinden, die 
auf dem Tragwerk befestigbar sind. 

5 Dlese Auflageplatten kSnnen mit ihren ebenen Grundflachen an 

entsprechend analog ausgefQhrte Auflageplatten auf dem Tragwerk mittels 
oblicher Befestigungsm'rttel wte Schrauben und Muttem befestigt werden. 

Vortellhaft 1st es aber auch, Auflegepiatten auch abgewfnkelt auszufOhren 
10 und sie auf diese Weise auf abgewinkeite Auflageformen des Tragwerkes 
mittels BefestigungsmHteln zu befestigen. 

ErfindungsgemaU betragt das Langen-zu-Breiten-Verhaltnis der 
Fahrwegplatten maximal 1,1. Darnrt ist auch be! Kurven gewahrJeistet, da& 
15 die Fahrwegplatten, die seiienmaSig herstellbar sind. ohne Abanderungen 
eingesetzt werden konnen. 

Wahrend die Fahrwegplatten mit hoher Prflzision hergestellt und geliefert 
werden mossen, kann das Tragwerk mit geringerer Genauigkeit sowohl als 
20 Beton- ate auch als Stahltragwerk gefertigt werden. 

Imfolgenden soli die Neuerung an funf Fkjuren und einem 
AusfQhnjngsbelspiet naher beschrieben werden. Die Ftguren zeigen: 

25 Figur 1 Querschnitt durch eine Fahrwegplatte 
Figur 2 Draufeicht auf eine Fahrwegplatte 
Flgur3 Langsschnitt durch eine Fahrwegplatte 
Figur 4 Fahrwegplatte auf einem Stahltragwerk 
Flgur 5 Fahrwegplatte auf einem Betontragwerk 

30 

In Figur 1 1st der Querschnitt einer Fahrwegplatte gezeigt, bei der das 
Deckblech 1 auf dem Quertrager 4 aufgelegt und mit diesem verbunden ist, 
wobei seHlich an daa Deckblech 1 befestigt durchgehende 
Se'rtenfQhrungsschienen 2 befestigt sind und beidseifag des Quertragers 4 
35 Statortrager 5 auch durchgehend und begnenzend angeordnet sind, wobei 
zu jeder Seite des Quertragers eine Auflagepiatte 3 vomanden ist 
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Die Figur 2 zelgt in Draufelcht die in regelmaBigen Abstanden angeoidneten 
Quertrager 4, die durch die durchgenenden Statortrflger 5 mileinander 
verbunden sind. 

5 

DaB die Quertrager 4 V-fBimlge Quertrager sind, an deren Obersevte das 
Deckblech aufgetegt und befestigt 1st, kann Figur 3 entnommen warden. Die 
Auflageplatten 3 sind in dem Beispiei durchgehend Qber die Lflnge 
ausgefOhrt. 

10 

Figur 4 zelgt die Fahrwegplatte auf einem Tragwerk 10 aus Stahl, wobet der 
Untergurt 9 des Tragwerkes breiter ausgestaltat ist als der Obergurt 11 des 
Tragwerkes und zwischen Obergurt 1 1 und Untergurt 9 des Tragwerkes 
Stege angeordnet sind. Auf dem flachen Obergurt 1 1 des Tragwerkes 1 0 
15 sind mfttefs Befestigungsrnrttel 6 die Auflageplatten 3 der Fahrwegplatte 
befestigt 

Die Figur 5 zeigt ein Beispiei dafur, wie das Tragwerk 10 unter der 
Fahrwegplatte aus Beton ausgefOhrt sein kann, wobei im vorliegenden Fall 
20 die Auflageplatten 3 gewinkeit ausgefOhrt sind und die Befestigungsmittel 
sowohl senkrecht als auch waagerecht eingebracht werden kOnnen. 
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Llste der verwendeten Bezugszelchen 



I Deckblech 
5 2 SeitenfQhrungsschiene 

3 Auflageplatte 

4 Quertreger 

5 Statortrflger 

6 Befesfigungsmittel 

10 7 FahrtrichtungelnesZuges 

8 Stege des Tragwerkes 

9 Untergurtde8 Tragwerkes 

10 Tragwerk 

II Obergurt des Tragwerkes 
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Sehutzansprttcha 
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Fahrwegplatte for die Fahitoahn von Magnetbahnzugen, be! denen 
Fahrbahn und das Tragwerk getrennt und zusammenbaubar ausgefDhrt 
sind, 

gekennzeichnet dadurch, daft 

auf das Tragwerk (10) aufeetzbare Fahrwegplatten, bestehend aus 
elnem Deckblech (1) mft SeitenfQhrungsschlenen (2), wobel beidseitig 
zwischen den SeitenfQhrungsschlenen (2) und Auflageplatten (3) 
Statortrager (5) angeordnet sind und mindestens zwet quer zur 
Fahrtrichtung (7) angeordnete Quertrager (4) durch die Statortrager (5) 
begrenzt werden, wobei das Langen-zu-Breiten-VerhaRnis der 
Fahrwegplatte (1) maximal 1,1 betragt 

Fahrwegplatte nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daS 

die Quertrager V-formig ausgefDhrt sind, wobei die Fahrwegplatte (1) 
auf der Offnung das Quertragers (4) befesfigt ist. 

Fahrwegplatte nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, da& 

die Auflageplatten (3) abgewinkett ausgefDhrt sind. 



25 4. Fahrwegplatte nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB 
vier Auflageplatten (3) an jeder Fahrwegplatte angeordnet sind. 
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Fig. 1 



Fig. 3 
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